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╂槪の密には、生攃㛵喓性および乍ⵄ的ꄃ釖性の鈣点から哚めてꄃ釖な生䛪硔が
䈅がっており、その㛵ׇはٜكスة╂槪鹤産や密嬫保闂ⶊを含׸国ꣻ的な保全凉磥
みの下で公䌙に鏅定されている。同時に、これらの密嬫環境が、╂槪的なك؞ルؤ
ー鮖鴚ルーؾとꄃなることも㘗׀ている。本報告書では、このキ갪において、これま
であまり評価されてこなかったLNG運搬船の䏢ⰸについて岘䫋りする。熴㰵的鑡乍
と船芵芘轪追饋データを用いて、䐊兯の評価凉磥みに含まれない、LNG運搬船によ
る、䫀⮌、姪中꽡ꮛ、نラスؾ姪䫀⮌、船芵☄鵝ꄅ㘗ⲏの碽犐的な環境・社会影響を
分冱する。密運をより䈅疟な環境・ـنآンス┮の鑡点の中に⛻糓づ׉ることで、本
書はグ٣ーنルなآスサプラؚチ؝ーンにおいてꝉらׇ釪鷦׌されてきた泊涔┮の
狣氳に焦点をあてる。ⲏ׀て、民間融資機関や主釖船主企業を鵝して、日本がLNG
密運نリューチ؝ーン全体の環境・社会基嶞の䍨ⵄにおいて、哚めてꄃ釖な䏢ⰸを
䥿っていることを佃らかにする。

ף׹אק
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尛ⵄ㜒抎آス（LNG）運搬船は、╂槪のⵄ溔掱乬ؚンًラのꄃ釖な啾成釖碣であり
ながら、ⶠ分に検証されてこなかった㰙㏟である。生産ターٕـルと鮖入䄼㕮をつ
な׈ために錈銻された特墬船芵として、ⵄ溔掱乬の䫛⹿、孹鵝、寝鞟を可能にする
中孹鼤Ꝗの┱可埥な磽疘点を䥿っている。ؚهプラؚンには本韮的な㏨枅的⯟硤
があるため、LNG運搬船は杸㏟の国ꣻ⹿引の釮嘟を支׀るには䑡釖┱可埥な鮖鴚
能Ⲋを提供している。この密┮攃孹チ؝ーンが㰙㏟しな׉れר、LNG産業の╂槪的
な䦫㜏は攃枅的に⯟硤されることになる。 

LNG運搬船はⶺなる鮖鴚船芵ではな 、ׇ냑䉀に㵲Ꝗⵄされた燶動䌙آスؚンًラ
である。ˑ ���nCの哚⛽峲下でLNGを運び、舌抎蠛発するؚْルآًؠス（#OG）
を、냑䉀な亐掊䤡轳または⫤尛ⵄシスٖؼによって畡枅する。 僌亖ꌥの運搬船�ꤾ
（���
���mq碔）には、ⵇ眭の��
���╂䅿が�䇦間に寝鞟する꧁Ⲋに泯当するك؞
ルؤーが犐載されており、運芘┮のいかなる┱⫇⻅も、環境・気候へのꄃ㜏な有事
となり־る。�

չ CPSLIJMM
 .� 	
� -/( TIJQQJOH CZ OVNCFST� 3JWJFSB .BSJUJNF .FEJB� ˒ 
Nqצ嶁鬼ןⵇ眭
╂䅿؊䇦ꝯ倒䢮ؤ١ك؞؃ׅןーף泯䎜נ؃ב㕩⼭ջ

LNG運搬船קנ

[㎊ ] LNG運搬船׃✈קנ
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 の狣氳دンـنآ
その釮嘟と環境ًؾعプリンؾにもかかわらג、LNG運搬船は哲ץ公䌙な環境泊涔
の凉㛭に糓かれている。 主な枅槃は「プ؝خ٣クؾ所㏟㏨」の旆紾の鉳ꃼにある。
╂槪僌㜏碔のLNG運搬船融資機関であるꭣ国鮖⮌入ꉌ轪（,&9*.）は、LNG運搬船
にはO&C%の٘ةン・ؘ プ٣ーチにお׉る㎖定された所㏟㏨がないことを枅槃に、環
境影響評価（&*"）の対震㛭であると主䍤している。 しかし、この縙׀亪は、㶍な とׇ
も以下の�点において湦泺している。

�� 運芘の㎖㲝䓹LNG運搬船は可動䌙とはい׀、㎖定された密運㍩䊆および
特定のターٕـルを갏竻に利用し、特定の媶㺳・密嬫環境に対し◙島可能かつ
⹳䐫的な影響をもたらす。
�� 0&$%鹔㱷數媺O&C%٘ةン・ؘ プ٣ーチは「『資本靻が』♕⻑׉られる所
㏟㏨」を佃炖している。これらの船芵が갏竻に利用する峻嵾、密嬫保闂ⶊ、媶㺳
。は、まさにこの䙅定される疟㎉内に含まれるؙؼفュٕة
�� 影響の疟㎉杸㏟の䤡轳・㱹全基嶞のみに依拠したؘプ٣ーチは、以下を
含׸より䈅疟な生䛪㰵的・気候┮の影響を縙䜰できていない：

ӯ デュؘルً ュー؞ル芵用؞ンخンからのٗタンスリعプ
ӯ 密嬫〡▹類に影響を⹯״す姪中꽡ꮛ公害
ӯ نラスؾ姪䫀⮌および㛭兯種の➟入
ӯ 生攃㛵喓性の냑い媶㺳㓡にお׉る较狶リスク
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䋴鵮备꣥ףお؃ٟ׉イًثイ١إ䫀⮌ꄅ 
LNG運搬船のءーْンًؾعプリンؾは、船が⮌峻する以前から㡣まっている。しか
し、船芵の䋴鵮に颱㍬する䫀⮌ꄅ（؞ンْデ ーؙ؞・ؿ ؾク؝خション）は、プ٣عٕ
ⶺ⛻の環境影響評価（&*"）から䜘轪的にꢘ㛭されてきた。���
���mq 碔LNG運搬船
を対震とした����䇦に٣ 船碔ⶵ会（LloZds ReHister）によるラًؚサؿؚ クؚル分冱
では、資兔鐬鷹および䋴鵮备꣥の䫀⮌が、船芵のラًؚサ クؚル䫀⮌ꄅ全体のי־
洎鷦できないⰸ⻅をⷆめることが佃らかになっている。�  なかでも僌㜏の釖㍬はꇝ
ꍂであり、船芵鬭蕛ꄃꄅの��֕���を啾成する。LNG運搬船䋴鵮を㴮ⷆするꭣ国お
よび中国� の鵮船所が鐬鷹するꇝꍂは、主として溔憐愊Ⲋ냑慈槃兯であり、ꭣ国の主
釖ꇝꍂٗーءーであるPOSCOの䫀⮌⸢ⶺ⛻はꇝꍂؾ�ン当たり硤�.ؾ�ンのCO�に鷹
する。�  すなわי、㜏㑫LNG運搬船は、⮼芘密を鲙׀る以前に、すでに泯当釮嘟の憐
碣負⥥を䥤׀ることになる。この負⥥は、運芘儆間中、掱乬の掱折およびؚْルؠ
־ٗ⛚ス畡枅にآً タン䫀⮌を鵝じてさらに碽犐していׇ。ءーْンプラؚシング⯟
䉀および䫀⮌ꄅꝢ炖釖⚆の䍨ⵄが進׸なか、これס׳の釮嘟の儛銻┮؞ンْデ ーؙ
؞・ؿ 。た船芵は、䉂瀹資産ⵄリスクの㘗㜏に直面することになる׀ションを䥤عٕ

չ-MPZE˖T 3FHJTUFS� 	
� FSPN DSBEMF UP HSBWF� &NJTTJPOT GSPN BO -/(C˖T MJGF DZDMF� -3 )PSJ[POT 3FQPSU� 
չ*OUFSOBUJPOBM &OFSHZ "HFODZ 	*&"
� 	
� *SPO BOE TUFFM UFDIOPMPHZ SPBENBQ�
չ1OSCO )PMEJOHT� 	
� *OUFHSBUFE TVTUBJOBCJMJUZ SFQPSU � 1PIBOH�

LNG運搬船のٟイًثイ١إ䫀⮌ꄅの⫛錑 
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ⲯ曖 㵬 妽⡆影響ٲؤ١ك؞دإعؿٟهンのصٗ
鷦⹕��䇦にわたり、LNG運搬船は、蠛気タービン؞ンخンから、より掱鞟ⲯ曖の냑い
デュؘルً ュー؞ル⛽鵫◞轪爑؞ンخンへと㜏きׇ燶轪してきた。これは掱乬寝鞟と
CO�䫀⮌の⯺峖を意㎊した鬇䬿である。�  しかしながら、このⲯ曖⻑┮には、ٗ タン
スリعプとい־洎鷦できない代⨪が⛚־。これは、ٗ タン掱乬の一鼤が儛掱折のまま
ンを鵝鷦し、㜏気中に直接䷛⮌されることで生じる。�  ٗタンの溅儆的な峲خン؞
倒ⵄ➷両はCO�の僌㜏��⠰に鷹するため� 、�֕�のスリعプ曖であっても、溔媯か
らآスへの鬇䬿による枅鑡┮の気候へのٗリؾعを泯夑してしま־可能性がある。� 
その碽犐的影響は㜏きい。 ����䇦には、LNGタンءーが密運رクター全体のٗタ
ン䫀⮌ꄅの���をⷆめた。�  SkZ5rVthによれר、LNGタンءーは����䇦に�
���┫
              。るCO�を䫀⮌しており、これは国ꣻ密運䫀⮌全体の硤��に泯当する׀ンを飅ؾ
また辀佝槏⦔では郂両のLNGターٕـルで㜏釮嘟なٗタンプルーٖが検⮌された。��         
これらを⻅わדると、密運掱乬としてのLNGの気候┮の正当性は、ⲯ曖䧡嘍のみが
炖〳するよりも蜾しׇ 䍝いことが分かる。

չJ.BSJOF� 	
� %FDMJOJOH -/( GSFJHIU SBUFT BDDFMFSBUF SFUJSFNFOU PG TUFBN UVSCJOF -/( DBSSJFST� 
չ#JPMPHZ *OTJHIUT� 8IBU JT NFUIBOF TMJQ BOE XIZ EPFT JU NBUUFS 
չSPCBOBB
 .�
 1SBUIJWJSBK
 3�
 SFMWJO
 +�
 FU BM� 	
� " DPNQSFIFOTJWF SFWJFX PO NFUIBOF˖T EVBM SPMF� &FDUT JO DMJNBUF DIBOHF BOE QPUFOUJBM BT B DBSCPO�OFVUSBM FOFSHZ TPVSDF�
չ.DCBCF
 S� +�
 CPNFS
 #�
 CIFO
 :�
 � 3VUIFSGPSE
 %� 	
� OQUJPOT GPS SFEVDJOH NFUIBOF FNJTTJPOT GSPN -/(�GVFMFE TIJQT� *OUFSOBUJPOBM CPVODJM PO CMFBO 5SBOTQPSUBUJPO 	*CC5
� 
չ*OUFSOBUJPOBM CPVODJM PO CMFBO 5SBOTQPSUBUJPO 	*CC5
� 	
� -/( DPVME QVMM JOUFSOBUJPOBM TIJQQJOH P JUT EFDBSCPOJ[BUJPO DPVSTF� 
չSLZ5SVUI� 	
� .BQQJOH NFUIBOF FNJTTJPOT GSPN -/( WFTTFMT BU TFB� 

ン䤡轳خン؞נٍع٠دンصٗ

[㎊ ] LNG運搬船؁׃の碽犐䫀⮌
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哲鈣碽犐氻影響נ釮制┮の泣憩
LNG運搬船船꣞の䓵鵫な䦫㜏は、特に生攃㛵喓性ّؾعスٓؾعおよび媶㺳㍩䊆に
おいて、密嬫生䛪硔への負蕛を㘗㜏さדている。 こ־した碽犐的な影響は、主とし
て姪中꽡ꮛ、نラスؾ姪䫀⮌、および生䛪㰵的ꄃ釖密㓡にお׉る船芵☄鵝ꄅの㘗ⲏ
とい־�つの釖㍬に颱㍬する。 これらは釮嘟・갏䉀ともに洎鷦しがたいものである
にもかかわらג、プ؝خ٣クؾⶺ⛻の環境影響評価（&*"）から䜘轪的にꢘ㛭されて
きた。 &*"の㵂剑疟㎉は鵝䆌、ꢽ┮ターٕـルで稞引きされ、密運备꣥は「燶動性
を有する」ことを枅槃に㵂剑対震㛭として䤉われている。 この運用は、密嬫保闂ⶊ
（.P"）��
 ⩶✀民の伝礼的幯㕮、およびꄃ釖な密嬫〡▹類生䕪㏨を䳜する密㓡に
おいて、ꄃ㜏なـنآンス・عٙؤプを生じさדている。

姪╡꽡ꮛ娡刓
LNG運搬船は、主としてプ٣ِラ・ٙأビؼーション、機関類、および船体䨟動を鵝
じて姪中꽡ꮛを発生さדる。��  そのꮛ響⮌Ⲋは��֕���)[の⛽⽕嫯䅿に꥓中して

չ㎊⹠拰ջ
չ(&F�6/%1�*.O (MP/PJTF 1BSUOFSTIJQ� 	
� (BQ BOBMZTJT PG QPMJDJFT BOE SFDPNNFOEBUJPOT GPS UIF NJUJHBUJPO PG VOEFSXBUFS SBEJBUFE OPJTF GSPN TIJQQJOH� *OUFSOBUJPOBM .BSJUJNF OSHBOJ[BUJPO�

LNG運搬船؀؃ף榨攃㛵喓䓹お׫؀密嬫榨䛪硔װの影響

[㎊ ] 密嬫⟢闂ⶊの㶆⪥數媺



LNG運搬船の環境・社会影響評価 日本の民間金融機関と船主企業に焦点を当てて

11

おり、これはبوクخラ類およびؚルء類がٕةュافーションـ、 ビبーション、䫛
굻轪動に用いる⽕嫯両䅿とꄃなる。��  
こ־した⽕嫯両䅿にお׉る䜖性的な꽡ꮛ傋꨹は、密嬫〡▹類による暩攃の䫜湺、社
会的接鉹の禼持、および⹳響定⛻能Ⲋをꡞ害することが確鏅されている。 生攃㰵
的に䷱䚘な密㓡では、生䕪㏨からの燶動、生枅的ス٢ؾスの┮伶、そしてꝉ儆的な
䯾굻ⲯ曖の⛽下を䦣き־る。

ٍعٙؤ؂の׶姪䫀⮌⹿؂稫ؾدٟن
LNG運搬船は、蕛䏢作業中の船体㱹定性を保つため、㜏ꄅの密姪を⹿姪・䫀⮌する
䑡釖がある。 鮖⮌ターٕـルで鞄攃を下؅すꣻにはنラスؾ姪が犐み鱬まれ、鮖入
ターٕـルで鞄攃を犐み鱬׸ꣻにはنラスؾ姪が䫀⮌される。 この日䆌的な٢ِؠ
ーションは、鸚꣯㏨の生䛪硔間で密嬫生攃を燶鴚する直接的磴饡となる。 ある峻嵾

չ&SCF
 C�
 .BSMFZ
 S� "�
 SDIPFNBO
 3� 1�
 SNJUI
 +� /�
 5SJHH
 -� &�
 � &NCMJOH
 C� #� 	
� 5IF FFDUT PG TIJQ OPJTF PO NBSJOF NBNNBMT ˒ B SFWJFX� FSPOUJFST JO .BSJOF SDJFODF
 
 �

[㎊ ] 船芵槃兯姪╡꽡ꮛの╳釖発榨嶖お׫؀影響$MFBO "SDUJD "MMJBODFպ䇦デصٲ
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で⹿姪された生攃が⯈の峻嵾で䫀⮌されると、それらは➟樔的㛭兯種として定浚し、
㕮⻅によっては┱可鴩的な生䛪硔䳌▷を引き颱こす。 نラスؾ姪畡枅兩硤 ��  は本
リスクへの対⭳に⻑׉て䤡轳基嶞を定めているが、⹿り稫まりのعٙؤプおよび運用
┮の┱⫇⻅により、特にꝠꑴ性密㓡および生䛪㰵的に䷱䚘な媶㺳㓡において、その
耜㣯は依抎として㜏きい。 生䛪㰵的損害にとסまらג、これらのリスクは事業者を、
より⹅効な峻嵾釮⯟、検剑の㘗ⲏ、および韟⨪責任のリスクに侦す可能性がある。

չ&SCF
 C�
 .BSMFZ
 S� "�
 SDIPFNBO
 3� 1�
 SNJUI
 +� /�
 5SJHH
 -� &�
 � &NCMJOH
 C� #� 	
� 5IF FFDUT PG TIJQ OPJTF PO NBSJOF NBNNBMT ˒ B SFWJFX� FSPOUJFST JO .BSJOF SDJFODF
 
 � 

[㎊ ] ؾدٟن姪䫀⮌♕磥׷の哲釖
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釮制凉磥ةנ׷ンٍٟイؘンٍعٙؤ・د
����䇦に発ⲯしたنラスؾ姪畡枅兩硤（#8.C）は、生㰙可能生攃に➷る%��䫀⮌
基嶞への適⻅を船芵に求めている。 しかし、引峢時の鏅証は、㶹芘後の実運芘兩
⚆下にお׉る性能を䥿保するものではない。 ٓ ーؾ・スؼーة・ؾン٣ؾール（PSC）
データによれن、רラスؾ姪⭳枅逻糓の���飅が、実運芘兩⚆下において%��基嶞
を嶁たしていない。�� 
畡枅されない䫀⮌に⛚ة־スؾについては、すでに䈅ׇ 報告されている。ⵇ眭◩㜏
崿に㛭嬫芘饡船芵を♆して持י鱬まれた➟樔的㛭兯種であるؤؾؾ٥ّءスآ （ؚ
��、幯業㾗㙫の一㍬となり、דは、괌攃秇を䳌▷さؚآآعおよびクؘ（ؚآラٌز
⧹眭ؿルを飅׀る磴岿的損失をもたらした。 י־��⧹眭ؿル飅は꧁Ⲋ事業者ⶺ独の
負䥿であり、一鼤の䄈では䇦間損害갫が�⧹眭ؿルを飅׀ると釪鱬まれている。��

LNG運搬船の融資機関にとって、これはリスクの䦫㜏を意⽧する。 すなわי、PSC
検剑の⹅効ⵄ、ةンプラؘؚンス・䷓⟻ةスؾの┮伶、錓鋫リスク、そして生䛪㰵的
に䷱䚘な峻嵾にお׉る入峻⯟꡺の可能性がある。 これらは、نラスؾ姪リスクをプ
。䑡釖性を佃確に炖している׸ⶺ⛻の靻Ⳣ評価に磥み鱬ؾク؝خ٣

չSBGFUZSFB� 	
� OWFS � PG CBMMBTU XBUFS USFBUNFOU TZTUFNT GBJM 1SC JOTQFDUJPOT�  
չ(SFBU -BLFT /PX� 	
� 8IBU˖T UIF DPTU PG B RVBHHB�[FCSB NVTTFM JOGFTUBUJPO  
չ"[VSF
 #� 	QIPUP
� 5IF CIBS�,PPTUB /FXT
 SFGFSFODFE JO (SFBU -BLFT /PX� 	
� 8IBU˖T UIF DPTU PG B RVBHHB�[FCSB NVTTFM JOGFTUBUJPO 

⫶洧آعؘإ靶ׂآدؤؾؾ٥ّء׫؀ ٌؚٟز靶に؀؃逋㳌 
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╂槪氻ע密運ٲصهンٲٙخٲٓدإ؞إد٠נ
LNG運搬船は立㏨中立的なؚンًラではない。 ءタール、眭国嵾㺳、٘ ンビークج
なסの主釖鮖⮌ٌمと、埲䄈および兿ؘؘخの鮖入ターٕـルを、꡺定された㶍両の
꥓硤的密運㍩䊆に媶って磽׮、㎖定的なグ٣ーنル攃孹シスٖؼの一鼤として牮⦐
している。��   ����䇦ⶺ䇦で、硤���ꤾのLNGタンءーが⻅銻�
���┫km飅を芘轪し
ており、当鎎٢ِؠーションの釮嘟および㏨枅的㎖定性を炖している 。�� 

その磽凄、LNG運搬船の芘轪は、╂槪で僌も環境的に䷱䚘な密㓡と、筥り鲫し☄䄡
することになる。

չ㎊⹠拰ջ
չSLZ5SVUI� 	
� .BQQJOH NFUIBOF FNJTTJPOT GSPN -/( WFTTFMT BU TFB�

LNG運搬船芘饡נ環境耞䍝㏨㓡の☄䄡

[㎊ ] ╂槪のLNG運搬船꣞,QMFSպ䇦
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榨䛪㰵氻ْװإعك١ؾの꥓╡
LNG運搬船は、その㜏ⶩが生攃㰵的ْؾルعكクを鵝芘している。 これは、生䛪㰵
的䷱䚘性と密運㳴䉀とがꄃなり⻅־、旆ꣶな、または芘轪ꄅが꥓中する密┮㍩䊆を
䧡す。 これらの密㓡の㛵ׇは、すでに産業活動、幯業、および峻嵾Ꝣ発からの㏞Ⲋ
に侦されている。
[㎊ ] ╂槪の密嬫・媶㺳⟢闂ⶊの䢱㏟
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╳釖事❞מ׏נպ♬┯ׄ䨂؁؄؃׊ջ

これらの㏨㓡は、냑い生攃㛵喓性を有し、媶㺳㏨㓡の生銻禼持にꄃ釖な䏢ⰸを凄た
している。また、その㛵ׇは仾に密嬫保闂䫭糓の対震となっている。
[㎊ ] 密嬫⟢闂ⶊ.1"ضנイٚ٘ン・ذٲ٣・دآ⺱LNG運搬船芘饡の☄䄡憩
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,plerの船芵追饋データによれר、日本䋴鵮のLNG運搬船ؚ٘ٚضンآ・ؿス・٣ー
ズ⺱は、����䇦から����䇦にか׉て䈅疟㎉を芘轪し、郂両の㏨㓡にまたがるꝉ饅
ꦑ国ꣻ芘饡を運芘してきた。 この儆間中、当鎎船芵は、生攃㛵喓性が雞㳽な密㓡
および䷱䚘な密┮㍩䊆を含׸、生䛪㰵的価⡙の냑い密㓡を筥り鲫し鵝芘している。
これらの芘饡は、密嬫〡▹類およびその♖の耞䍝種にとってꄃ釖な生䕪㏨とꄃ郂し
ており、日䆌的なLNG密運活動が、環境リスクの냑い密㓡と直接的に☄䄡する実䛪
を炖すものである。
[㎊ ] ⳛ攃榨䕪㏨ٍٔع
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哲鈣ꄃ㜏מ׏נإد٠の社会氻影響
LNG密運の䦫㜏は、立入⯟꡺ⶊ㓡の錈糓、峻嵾䦫䍤、☄鵝ꄅの㘗ⲏ、および幯業に
影響を⹯״す環境Ⲓⵄを鵝じて、密運芘饡媶㺳の㏨㓡社会および⩶✀民に直接的
な影響をもたらす。 ㏨㓡社会の⹳対運動、法的◚鋫、および媱㱹対䒃は、䳱業鷎
䋫、ةスؾ飅鷦、ي٢ュؼーション够損として갸㏟ⵄしてきた。 投資家および事業者
にとって、これらは⽕鱦的䠸䒬ではな 、ׇꄃ㜏な靻Ⳣリスクとして⛻糓づ׉られる。

㏨㓡社会お׫؀☭嘬װの影響٘ ザンإٲىのصددٲاデؙ

ٲء ・ْデؿٲآ١媶㺳おث׫؀ン・ٟ ザن・٣ンإ 
羣俕お׫؀芘饡┮のٲٙخٲٓدإ؞إد٠ 
に㶹׉⻑スFLNG（&ni）؜ーラル・サةおよび（ーズخـ؞タルؾ）ンビークLNGج٘
芘するLNG運搬船は、サン・ラن・٣جンク�� 
 を鵝芘する。同密㓡は生攃㛵喓性に
㳽׸孿悕のꢽ参であり、サンت生䛪硔およびクخラの㍩鷙饡としてꄃ釖な䏢ⰸを䥿
ルه、密運芘饡は。־ 、ٔ٘ シンْ プラؚ・ضؘ・ 、ؘおよびその⽕鱦㏨㓡の媶㺳ٕة
ュؙؼفが依拠する伝礼的幯㕮と直接☄䄡している。

運榴┮の影響お׫؀社会氻影響 
鶘僌㜏��ꤾに鷹するيーク時のLNG運搬船☄鵝ꄅは、䷱䚘な密㓡にお׉る姪中꽡
ꮛ、较狶リスク、およびنラスؾ姪に颱㍬する逋害を㘗㜏さדている。��  
ンビークⵇ鼤の媶㺳㏨㓡では伝礼的幯業が✀民の主釖な生銻手备となっていج٘
ることにꗭみれר、これらの⯟硤は、╂䅿所䐐、괌乬㱹全保ꣾ、および㏨㓡磴岿の
㱹定性を直接的に損な־ものである。��

չ"OBEBSLP .P[BNCJRVF "SFB 
 -EB� 	
� &OWJSPONFOUBM JNQBDU BTTFTTNFOU GPS PTIPSF ESJMMJOH BDUJWJUJFT JO "SFB 
 3PWVNB #BTJO
 .P[BNCJRVF� 
չ&OHFMCSFDIU
 C� "�
 FU BM� 	
� 5SVF SJTL� 5IF FOWJSPONFOUBM SJTLT PG EFFQ�TFB HBT FYQMPJUBUJPO JO UIF 3PWVNB #BTJO PG CBCP %FMHBEP
 .P[BNCJRVF� FBJS FJOBODF SPVUIFSO "GSJDB � +VTUJ¥B "NCJFOUBM� 
չCPNJB
 )�
 "DIJB
 S�
 � .BDIBJFJF
 S� 	
� "SUJTBO TIFST˖ QFSDFQUJPO PG DMJNBUF DIBOHF� " DBTF TUVEZ PG 1FNCB EJTUSJDU
 /PSUIFSO .P[BNCJRVF��
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[㎊ ] ٘ザンإٲى媶㺳のꄃ釖䓹

媱㱹䗾Ⳳの䗍ⵄպ┱⺧䥄力㲭銬պお׫؀䥁鞴㳖إد٠  
ーء ・ْデルآーؿにお׉る社会的・媱㱹的數媺の䗍ⵄは、����䇦�僞のهルٔ醳䱪
事⚆でꮸ点に鷹した。これを⺁׉てؾタルخـ؞ーズは٘جンビークLNGに➷る┱可
䥄Ⲋを宣言し、杸㏨䳱業を⢽塣した。��  塩逻ⳲⲊによる偆Ⲋが同㏨㓡で禐き、プ٣
 ��。は、その後両䇦にわたり⢽塣數䛪が禎禐されたؾク؝خ
����䇦後ⶩには、ؾタルخـ؞ーズおよびهーـؾー企業は、媱㱹數媺の䷓ヺを⺁
に➷る�䇦間の⭋磽をؾク؝خンビークLNGプ٣جル釮嘟の٘ؿて、稈갫���⧹眭׉
正䌙に鉳ꢘし、㵱じ鱬めおよび媱㱹畡枅プةؾ٣ルの下で作業を⫤Ꝣした。�� 

⻁種分冱によれר、郂両䇦にわたる䳱業⢽塣および媱㱹キ갪は、プ؝خ٣クؾのةス

չ3FVUFST� 	
� 6�S� GSFFT VQ BMNPTU �� CJMMJPO MPBO GPS 5PUBM&OFSHJFT˖ .P[BNCJRVF HBT QSPKFDU� 3FVUFST�
չ*OTUJUVUF GPS SFDVSJUZ SUVEJFT "GSJDB� 	*SS "GSJDB
� 	
� 5FSSPSJTN UBLFT JUT UPMM PO .P[BNCJRVF˖T HBT SFWFOVF� 
չ"M +B[FFSB SUB� 	
� 5PUBM&OFSHJFT SFTUBSUT �CO -/( QSPKFDU JO .P[BNCJRVF BGUFS �ZFBS GSFF[F� "M +B[FFSB�
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た。独立評価機関は、塩逻ⳲⲊ関鵻の鷎䋫、作業中דーを㘗㜏さٙخクスٓー؞・ؾ
亐、および鑆負業者・融資機関が釖求するリスク・プ٢ؘٕٖ に颱㍬する┮䨟れةス
が、㶍なؾ とׇも��⧹眭ؿル釮嘟に┮ると䧡䰝している。�� 

運榴┮の影響お׫؀社会氻影響 
政瓈滆狙機関および䄼民社会による独立した鐬剑・٘ タリングは、特に����䇦のف
醳䱪事⚆以꡴、هルٔおよびその⽕鱦㏨㓡において、LNGؚンًラ保闂を目的として
㷳Ꝣされた٘جンビーク媱㱹鼤꣞による人権➟害が報告されている。報告された逋
害には、プ؝خ٣クؾⶊ㓡鲡⤏にお׉る髭事・閟㴧活動に関鵻した、✀民の燶動⯟
꡺、䦞內、および㏨㓡✀民への谂䏶が含まれる。�� 

6rHewaldⲏ泅団体を含׸䄼民社会磥笥は、プ؝خ٣クؾ媱㱹体⯟にまつわる人権
➟害橖䘓について、国鵻人権냑璩䋾Ⳣ㲙事Ⳣ所（O)C)R）による独立検証の実施
を正䌙に釖鑆した。�� 
ⲏ׀て、金融泊涔機関および投資家に提⮌された䄼民社会報告書は、儛鉳婓の人
権キ갪がꄃ釖なـنآンス・ي٢ュؼーションリスクを啾成しており、これらの䠸䒬
は融資機関および保ꣁ会社によるプ؝خ٣クؾ・リスク評価に磥み入れられるべき
である伉を閟告している。�� 

����䇦��僞には、郂両の報鷶機関が、同プ؝خ٣クؾに関┲していた葖国およびؠ
ランضの郂両の金融機関が支援を䲦㍩、あるいはプ؝خ٣クؾから饅ꦑを糓ׇ㣨Ⳳ
を公表したと報じた。これらの金融機関は、その⯆亐の羣俕として、媱㱹情Ⳳおよび
人権関鵻リスクへの؞クスٓーٙخーへの䠸䒬を佃確に䨂׊た。�� 

չ*OTUJUVUF GPS SFDVSJUZ SUVEJFT "GSJDB� 	*SS "GSJDB
� 	
� 5FSSPSJTN UBLFT JUT UPMM PO .P[BNCJRVF˖T HBT SFWFOVF�  
չCMJOHFOEBFM *OTUJUVUF� 	
� )VNBO SJHIUT WJPMBUJPOT CZ .P[BNCJDBO TFDVSJUZ GPSDFT JO UIF DPOUFYU PG UIF .P[BNCJRVF -/( QSPKFDU� 
չ6SHFXBME� 	
� CJWJM TPDJFUZ VSHFT UIF 6/ UP JOWFTUJHBUF BMMFHFE IVNBO SJHIUT WJPMBUJPOT MJOLFE UP .P[BNCJRVF -/(�
չ#BOL5SBDL� 	
� CJWJM TPDJFUZ PSHBOJTBUJPOT DPOEFNO BDDFMFSBUJPO PG HBT QSPKFDUT JO .P[BNCJRVF
 XBSOJOH OBODJFST PG VOSFTPMWFE IVNBO SJHIUT BOE TPDJBM SJTLT� 
չ-F .POEF� 	
� 5PUBM&OFSHJFT MPTFT 6, BOE %VUDI CBDLJOH GPS .P[BNCJRVF HBT QSPKFDU
 DJUJOH TFDVSJUZ BOE IVNBO SJHIUT DPODFSOT� 
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䥁鞴㳖װإد٠の影響 
融資機関およびプ؝خ٣クه・ؾーـؾーにとって、٘ ンビークの事❞は、社会・媱ج
㱹・人権に関わる數媺が、いかにしてꄃ㜏なプ؝خ٣クؾ・リスクへと؞ス٢ءーؾし
飅鷦、人権キ갪、および金融ؾスة、䳱業⢽塣׮るかを炖している。 郂両䇦に⹯־
支援の䲦㍩は、㏨㓡社会および媱㱹関鵻の鑡点が⽕鱦的なものではな 、ׇ㜏釮嘟؞
ーؚンًラのꝉ儆的な資産価⡙および資金鐬鷹の成凄にとって、ꄃ釖な鐕갪ؤルك
であることを佃確に炖している。
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靻Ⳣإد٠お׫؀䉂瀹鞴榭إد٠
職憐碣ⵄ٢ؾンؿのⲏ鵫にもかかわらג、LNG密運分野への資本投資は塿⺫的냑姪
嶞を禼持している。 一亪で、啾鵮的な靻Ⳣリスクは郂両の⣨面において㘗㜏してい
る。

˝  ⺁嫸墮の塿⺫氻ע냑姪嶞����䇦時点で、╂槪の船꣞釮嘟は���ꤾを飅׀、
さらに���ꤾ飅が発嫸されている。��  これは䄼㕮⼑⹵能Ⲋを┮㍩る可能性
が냑い、塿⺫的な냑姪嶞である。 Climate "nalZticsによる����䇦分冱 ��
は、全ての主釖ك؞ルؤーシـリؠにおいて供礩鷦ⰶを◙島しており、*&"の
僌もⵄ溔掱乬許容的な釪鵝しでさ׀、����䇦は杸船꣞能Ⲋの���を飅׀る
供礩鷦ⰶが釪鱬まれる。

˝ 䉂瀹鞴榭إد٠6CLك؞ルؤー滆狙所および,ºhne気候رンター（����䇦
�僞）の鍶畈によれ٣زؾعك、רに媶ったؾランخションにおいて、僌㜏���
⧹眭ؿル釮嘟のLNG運搬船投資が、����䇦までに䉂瀹資産として峖損⭳枅
の対震となり־る。��  さらにꄃ釖なのは、�nC伶峲に媶った냑憐碣シـリؠ
においても、鷦ⰶ能Ⲋが䙅定されることであり、これは鵮船所の⺁嫸墮と、
䙅定されるいかなる㵸兯シـリؠにお׉る杸実的な䄼㕮⼑⹵Ⲋとの間に、啾
鵮的▔ꦑが㰙㏟することを炖〳している。�� 

˝ ⹵沦䓹の⛽┯���� �֕���䇦に◙定されている亖鵮船の引峢しにより、仾
㰙の╂槪船꣞の硤�分の�に泯当する鮖鴚能Ⲋが追ⲏされ、運鞬姪嶞、船芵
牮⦐曖、および⹵益性に対する直接的な下䥲し㏞Ⲋとして作用する。

˝ 냑い鞴儝꥓硤䓹お׫؀靺⥥ٲٙخٲٓدإ؞إد٠一ꤾ当たり硤�⧹�
���
┫眭ؿルとい־LNG運搬船は、㜏釮嘟なデؾع・ً ため、䄼־⛚ンスをـؚؗ
㕮ス٢ؾスおよび꧊釖⹵竒の㷐面において、船主企業および融資機関にとっ
てⷢ時的なリスクが生じる。

չCMBSLTPOT 3FTFBSDI� 	
� 8PSME FFU SFHJTUFS EBUBCBTF� 
չCMJNBUF "OBMZUJDT� 	
� SUJMM BESJGU� 6QEBUFE BTTFTTNFOU PG UIF HMPCBM FOFSHZ USBOTJUJPO˖T JNQBDU PO UIF -/( TIJQCVJMEJOH JOEVTUSZ� 
չ,VFIOF CMJNBUF CFOUFS � 6C- &OFSHZ *OTUJUVUF� 	
� 6S%  CJMMJPO JOWFTUFE JO -/( DBSSJFST DPVME CF XSJUUFO P CZ � 
չ6C- SIJQQJOH BOE ODFBOT 3FTFBSDI (SPVQ� 	
� 6S%  CJMMJPO BU SJTL PG CFJOH XSJUUFO P BT HBT UBOLFS PSEFST TPBS CZ � JO WF ZFBST�
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の鉳鐉ًٟئ
このグラًは、╂槪のLNG密┮鮖鴚能Ⲋの推燶と㵸兯◙島を、*&"の⻁気候シـリؠが
炖す「䑡釖とされる鮖鴚꧊釖」と奋鬳したものである（⮌⫈：Climate "nalZtics、����
䇦）。
いかなる気候シـリؠのもとでも、杸㏟の亖鵮LNG運搬船の発嫸ꄅは꧊釖を┮㍩って
いることを佃確に炖している。 ����䇦٣زؾعك䫀⮌（N;&）シـリؠ（�.�nC目嘍）
では、����䇦時点で���、����䇦には ���� もの供礩鷦ⰶが生じると◙島されてい
る。より稾やかな目嘍である�.�nC（公硤表佃シـリؠ"PS）や�.�nC（杸轪政瓈シـリ
。れ硤���・硤���の供礩鷦ⰶが釪鱬まれるזS5&PS）のもとでも、それؠ
䬿言すれר、����䇦儜時点で仾に発嫸岿みの亖鵮船׉טで、هリⶵ定丧⻅的な㵸兯꧊
釖を㜏䆜に飅鷦する鮖鴚能Ⲋが確定している。これは、杸㏟進轪中のLNG運搬船への投
資䦫㜏が、気候目嘍との丧⻅性を埥 のׇみならג、䉂瀹資産リスクを啾鵮的に内⴦してい
ることを炖している。
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日儝の踊鞴嚈ꞅお׫؀榭哊ٍٲٚٲ٢ &*"ؘ؜ءンؼ٠ىص ؤؙ・ ٍعٙ
日儝の妽⡆ؾٗعٕة ンנؾの┱丧合 
本報告書が䧡䰝する釮⯟عٙؤプは、ⶺ独で㰙㏟しているのではない。それらは、
主釖な公的・民間機関の融資⯆亐によって禼持されている。日本はこの啾鵮を震䑄
する㰙㏟である。日本は、����䇦G�サ リه、でⵄ溔掱乬融資の磡◕を公硤しؾعٕ
ⶵ定�.�nC目嘍を䤔⬺しているにもかかわらג、サプラؚチ؝ーン全体を鵝じて、依
抎として╂槪僌㜏碔のLNGꝢ発融資国である。��  ؘخ ؞٣زؘ・ ション⪿同体عٕ
（";&C）凉磥みを鵝じて、日本は兿ⶸؘؘخ钪国との間で��⚆の釼書に糛⻋して
おり、その㛵ׇはLNGを「燶轪掱乬」と⛻糓づ׉ることを基鬨としている。��  これ
らの⻅意は、6CLك؞ルؤー滆狙所およびأューك気候رンター (,ºhne Climate 
Center)が杸実的な䄼㕮⼑⹵Ⲋと啾鵮的に▔ꦑしていると䧡䰝するꝉ儆的なLNG꧊
釖䙅定を、㎖定ⵄするリスクを㰓؋でおり、本書において仾に特定された䉂瀹資産リ
スクをさらに㘗䆜さדるものである。

瑴�㍩ؘخ ";&$꺖聻⚺⻅ջ⫶洧䬪❸꺖泯㲙黠ջ✆⻊⫀٩ٝحعٕ؞٣زٱؘ

չ%FVUTDIF 8FMMF� 	
� +BQBO JOWFTUT CJH JO -/( EFTQJUF DMJNBUF�GSJFOEMZ QSPNJTFT� 
չ+BQBO &OFSHZ SVNNJU BOE &YIJCJUJPO� +BQBO
 SPVUIFBTU "TJB TJHO  OFX EFBMT UP ESJWF SFHJPOBM EFDBSCPOJ[BUJPO�
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⪵氻ꄈ踊  
本データؾعرにおいてLNG運搬船のةーٓ٢ーًؾ ンスに関┲している日本ـؚؗ
の公的金融機関の活動姪嶞は、���� �֕���䇦の全儆間を鵝じて꡺定的かつ奋鬳的
㶉釮嘟に槼まっている。LNG運搬船ةーٓ٢ーًؾ の（ルؿ稈갫��⧹眭）ンスـؚؗ
ル（全갫が����䇦）、日本政瓈投ؿ国ꣻⶵⲊꉌ轪（+#*C）の靼是갫は���┫眭、י־
資ꉌ轪（%#+）は���┫眭ؿル（全갫が����䇦）である。�� ║者の⻅畈靼是갫は、主
導的機関と奋鬳すれר洎鷦し־る姪嶞であり、本サンプル疟㎉内にお׉るةーٓ٢
ーؾ・プ؝خ٣ク٢ُ║ؾルのLNG運搬船融資において、日本の公的金融が꡺槪的
かつやや丐発的な䏢ⰸしか凄たしていないことを炖している。 たטし、これをもっ
てLNGنリューチ؝ーン全芞にお׉る日本のより䈅疟な䢂樔的な䏢ⰸが釪鷦׌され
てはならない。 国⯈ُースでは、日本は����䇦から����䇦の儆間において、密運
LNG投資勌⚆に対し硤��⧹�
���┫眭ؿルを拠⮌しており、غؚؿ、中国、ꭣ国に埧
いで╂槪瑴�⛻にランクされる。��  
これは、本特定融資رグٗンؾにおいては日本の公的金融が鷦㶉に釪׀る一亪で、
より䈅疟なLNGؚンًラおよび密運の支援においては、日本が依抎として有Ⲋなプ
٢ーٚーであることを宷き䏉りにしている。

妲ꝯꄈ踊嚈ꞅנ┱ⶠ⮟עꢘ㛭亪ꄝ 
公的金融機関の䏢ⰸが꡺定的であるのとは対拰的に、LNG運搬船⻑׉融資分野は
日本の民間ꉌ轪によって支׀られており、とりわ׉┭虞6F+ًؙـンシٙル・グルー
プ、┭◫✀⹱ًؙـンシٙルグループ、みـًؙ׳גンシٙルグループといった㜏手
ゟ業ꉌ轪グループが支配的な㏨⛻をⷆめている。

չ3FDMBJN FJOBODF� 	
� "OBMZTJT CBTFE PO #OCC� 	#BOLJOH OO CMJNBUF CIBPT
 BOE *+(MPCBM EBUB� ˒ 儝㕩⼭傽ף⻹צמ⪪؄؃׶ꉌ轪קף⪵辔⯾ף鵻礠׏、⻁轪ף䆀㷿؃ב踊鞴갫؊澳鏅؃ב嚈⚺ׄ┲ח؁؄׀ջ
չ.BSJUJNF #FZPOE .FUIBOF� 	
� (MPCBM BOBMZTJT� .BQQJOH QVCMJD OBODF JO UIF -/( TIJQQJOH TFDUPS� 
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26.9%
約17億6,810万ドル　

日本のシェア

12.8% MUFG（三菱UFJ)
8億4,280万ドル

8.5% SMBCグループ（三井住友）
5億5,970万ドル

2.7% 三井住友トラスト
1億7,780万ドル

1.8% みずほ
1億1,850万ドル

1.0% 山口フィナンシャルグループ
6,350万ドル

73.2% 日本以外

日本の銀行によるLNG運搬船プロジェクトファイナンス
2020-2025年・合計：65億8,460万ドル

出典：IJGlobal

[㎊ ] LNG運搬船⻑ًؗؾإ؝خ٣ٍ׉イـンףدⷆ؃׹日儝のꉌ行の؝ح ؘ��

-/(鷜䯑船װの融鞴ק╂槪氻٠ٛن)/-ע ןꄃ釖ן┮؃׀䷃٩の䦫䍤をٲ؝طٲ
ֺ؃にג؁؇׃׃׺պ釪鷦עי؄ׄ׍׌釖碣؃ֺןջ�鮖⮌ターٕـルから寝鞟䄼㕮
にLNGを鮖鴚する船芵の䋴鵮および㶹芘を支援することで、ꉌ轪は、LNG⹿引の䦫
㜏およびLNGؚンًラのꝉ儆的な運用を直接的に支׀ている。
日本の金融機関はةーٓ٢ー٢ُ・ؾルおよびプ؝خ٣ク٢ُ・ؾルの⹲亪におい
て、╂槪のLNG運搬船融資においてꄃ釖な䏢ⰸを凄たしている。ةーٓ٢ー٢ُ・ؾ
ルでは、日本のꉌ轪は202�年؁202׃�年の儆間に�⧹6
�00┫眭١ؿの融鞴を㲧
亱׏てׂ؂պ稈갫��⧹眭١ؿの䄼㕮にּׂてպ⪫融鞴機関╡պ瑴�⛻とחכעջ�� 
日本の㰙㏟䚘は、プ؝خ٣ク٢ُ・ؾルにおいてさらに㜏き 、ׇ�020年؁202׃�年
の間に㲧亱6ח؄׍�⧹眭١ؿのٍؾًإ؝خ٣ ׉טպ日本のꉌ轪י־のد٩ـؚؗ
をもؘ؝ンシٙル・グループは��.��のシـًؙ+てּ؃ջ�┭虞6F׹26���をⷆן
っており、プ؝خ٣ク٢ُ・ؾル融資では╂槪꺖⛻に立י、┭◫✀⹱ًؙـンシٙル
グループが�.��でこれに禐いた。 さらに、┭◫✀⹱ؾラスؾグループおよびみ׳ג
れ�.�、�.�をⷆめており、日本の金融機関全体זンシٙルグループがそれـًؙ
として、同分野にお׉るリスク؞クスٓーٙخーは哚めて㜏き なׇっている。�� 

չ3FDMBJN FJOBODF� 	
� CPSQPSBUF�MFWFM MFOEJOH EBUB EFSJWFE GSPN BOBMZTJT CBTFE PO #OCC� 	#BOLJOH OO CMJNBUF CIBPT
�
չ3FDMBJN FJOBODF� 	
� 1SPKFDU�MFWFM OBODJOH EBUB EFSJWFE GSPN BOBMZTJT CBTFE PO *+(MPCBM EBUB� 
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これらの両⡙は、日本のꉌ轪がLNG運搬船の投融資のⶺなる⹠ⲏ者ではな 、ׇ╂槪
的にも僌も影響Ⲋのある資金提供者の一つであることを炖している。 プ؝خ٣クؾ
をⷆめていることから、㶍両の日本の金融機関ؘ؝ンスにおいて狶⮌したシـًؚؗ
による融資⯆亐が、♃後のLNG密運能Ⲋ䦫㜏に⻑׉た資金鐬鷹環境に㜏きな影響を
⹯״す可能性がある。 その磽凄、日本のꉌ轪は、╂槪のLNG⹿引の䦫㜏を支׀る資
本供礩の亪⻑性を䎺成する┮で、哚めて㜏きな影響Ⲋを有している。

日儝のꉌ行ק㎙⫛船꣞の凉؊飅מ׀鞴ꄈ❸礩؊行מכい؃  
日本のꉌ轪は㛵갫のLNG運搬船⻑׉融資を轪っているが、その融資⩶は日本の船主
が保有する船芵׉טにとסまらない。日本のꉌ轪קպٍ ٱُؾإ؝خ٣ の-/(鷜دٲ
䯑船⻑׉融鞴⪫✆の26��を䬪❸׏てּ؃┢亪ןպ日本の船主ׄ⺁׉⹿חכ鞴金ק
稈融鞴갫の��2にとכ׶סてּ؃ջ��   この��.�の䄡は、日本のプ؝خ٣クًؾ ؗ
ていることを炖してい׀٢ーターを支ِؠンスの㜏鼤分が、日本国㛭の船主やـؚ
る。すなわי、日本の金融機関は国内密運رクターのみを対震に資金供礩を轪って
いるわ׉ではな 、ׇ╂槪的なLNG運搬船䋴鵮䦫㜏の資金鐬鷹啾鵮に岘ׇ磥み鱬ま
れており、国境や⹿引⩶をまたいで信用リスクを引き⺁׉ている。 וの疟㎉קպⶺ
碆ע㎙⫛船꣞ُدٲの⮟冱קן䩉ס׳ּע؄ׅ׀䈅疟に⹯׮ջק؄׋պ妽⡆㛎ⳛ

չ3FDMBJN FJOBODF� 	
� 1SPKFDU�MFWFM OBODJOH EBUB EFSJWFE GSPN BOBMZTJT CBTFE PO *+(MPCBM EBUB� 

9.2%
約6億500万ドルt

日本のシェア

5.7% 日本郵船（NYKライン）
3億7,360万ドル

2.1% 商船三井（MOL）
1億3,580万ドル

1.4% 川崎汽船（Kライン）
9,530万ドル

<0.1% 東京ガス
20万ドル

90.8% 日本以外

日本の船主が受けたLNG運搬船プロジェクトファイナンス
2020-2025年・合計：65億8,460万ドル

出典：IJGlobal

[㎊ ] 日儝の船╳ׄ⺁ח׉LNG運搬船⻑ًؗؾإ؝خ٣ٍ׉イـンد
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に関؃ב鐉佃鞌⚌ؚٟٗإ ٱؘؾٲ 䙺⽧をעꄃ釖׺؁׃の鈣点ؙؼ٠ىص٩؜ء
䧙לջ日本の融鞴にכ؀て䷃؁؄׀てּ؃梳㗲靺蕛קպ日本船盐船׼日本企業⟢僟
船に䆀㷿؃ב疟㎉を㜏ׇׅ飅׀てּ؃ջ

8.5%
7億6,100万ドル
34機関

日本のシェア

3.7% SMBCグループ（三井住友）
3億2,570万ドル

1.8% みずほフィナンシャルグループ
1億6,400万ドル

1.4% MUFG（三菱UFJ）
1億2,100万ドル

0.4% 大和証券
3,630万ドル

0.3%

0.3%

0.6%

りそなホールディングス
2,940万ドル

野村ホールディングス
2,550万ドル

その他日本の金融機関（28行）
5,670万ドル

91.5% 日本以外

日本の銀行によるLNG船主向けコーポレートファイナンス
2021-2024年・合計：89億2,190万ドル

出典：Banking on Climate Chaos 2025拡張データセット（BOCC+）

[㎊ ] 日儝のꉌ行؀؃ףLNG船╳⻑ًؗؾٲ٢ٓٲة׉イـンد

[㎊ ] 日儝のLNG船╳ׄ⺁ًؗؾٲ٢ٓٲةח׉イـンد
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日儝のꉌ行ؾًٲ٢ٓٲة؀؃ף ؗイـンد䈅疟עꄈ踊嚈ꞅのꞅ┲  
202�年؁202׃�年に׉׃てպ日本の金融機関��炞ק-/(船主⻑׉に稈갫�⧹
6
�00┫眭١ؿのؾًٲ٢ٓٲة ���槪⪫✆の╂ק؄׋てׂ؂պ׏❸を䬪د٩ـؚؗ
に泯当؃בջ融資갫では┭◫✀⹱ًؙـンシٙルグループ、みـًؙ׳גンシٙル
グループ、┭虞6F+ًؙـンシٙル・グループが中䑞的な䏢ⰸを䥿っているが、その関
┲はٗنآンクにとסまらない。 データには��の㏨亪ꉌ轪や中㶉釮嘟の金融機関
も含まれており、LNG運搬船にまつわるリスクがシンاخー٣ؾーンを鵝じて日本の
金融シスٖؼ全体に䈅ׇ 分丐していることが־かが׀る。
一亪、資金の⺁׉手⣨としての日本企業のⰸ⻅は奋鬳的㶉さׇ 、稈갫�⧹�
���┫眭ؿ
ル、╂槪全体の�.�にとסまる。 しかし、その㜏鼤分は㜏手密運グループに꥓中し
ている。僌も㛵 のׇةーٓ٢ーًؾ 
�⧸�ているのはゟ船┭◫で׉⺁ンスをـؚؗ���
┫眭ؿル、埧いで䄇㽓婗船（, Line）が�⧹�
���┫眭ؿルとなっている。 日本鼺船の
⺁⹿갫は�
���┫眭ؿルにとסまるが、これは㎊��および㎊��からも分かるよ־に、
同社が船芵׌とのSP7（特⯈目的会社）を活用したプ؝خ٣クًؾ ンスへの依ـؚؗ
㰙䉀が냑いからである。
これら�つの㎊をあわדて釪ると、日本の民間資本がLNG運搬船رクターに対して、
融資の供礩⣨と꧊釖⣨の⹲亪を鵝じて孹入している啾㎊が宷かび┮がる。 日本の
ꉌ轪は╂槪中の船主に融資を轪־一亪で、日本の船主は╂槪中の金融機関から資
金を鐬鷹している。 その磽凄、日本の金融機関ק-/(鷜䯑船꣞の䦫㜏にּׂてպ
⥥嘬縝؃ֺןと⻊侐に⺁沦縝؃ֺ׺ןとּ־泯◦遬䍨氻ע関➷の╡に磥׷鱬؄׶
てּ؃ջ�この啾鵮の下では、日本の主釖ꉌ轪による融資亪ꄝの㛎債は、資金供礩
でな׉ט 日ׇ本の船主の資金鐬鷹環境にも影響を⹯״す。 そのため、꡺られた主
体による意䓨婓定であっても、䄼㕮全体への影響は㜏き なׇり䐐る。

꥓╡خع٢ن٢קإد٠・ٓ イン؃ֺ׺ןؾ  
全体⦔を⟽渖すると、LNG運搬船ًؚؗـンス䄼㕮は哚めて냑い꥓中䉀を有する啾
鵮であることが分かる。 ┭虞6F+ًؙـンシٙル・グループと┭◫✀⹱ًؙـンシٙ
ルグループの�轪׉טで、╂槪全体のLNG運搬船プ؝خ٣クًؾ ンスの��.�をـؚؗ
ⷆめている。 つまり、兿☒に本拠を糓 �ׇつの金融グループが、╂槪の船芵⻑׉融資
グルؾラスؾプラؚンの�分の�飅を䄖⺬している銻畈になるջ����さらに┭◫✀⹱ؚه
ープとみـًؙ׳גンシٙルグループをⲏ׀ると、日本の�つの金融グループで䄼㕮の

չ3FDMBJN FJOBODF� 	
� 1SPKFDU�MFWFM OBODJOH EBUB EFSJWFE GSPN BOBMZTJT CBTFE PO *+(MPCBM EBUB�
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�分の�以┮を支配している。 この꥓中はⶺなる䄼㕮啾鵮┮の特䑄ではない。׸し
؅、䢂樔的なخع٢ن٢・ٓ ؚンؾを䎺成している。 日本の㶍両の金融機関の意䓨
婓定者に対して、政瓈㛎債や釮⯟䍨ⵄ、あるいはي٢ュؼーション┮の㏞Ⲋがⲏわ
れר、その影響は日本国内の䄼㕮シؘ؝にとסまらג、╂槪全体のLNG密運能Ⲋ䦫㜏
に䑡釖な資金供礩を実韮的に䄖⺬し䐐る。 ⵄ溔掱乬関鵻ًؚؗـンスの中でも、こ
のよ־に㶍両の主体に影響Ⲋが꥓中し、♆入ⲯ凄が㜏きい分野は婓して㛵 なׇい。
ע؄てּ׍て⯟硤כ١に؀ٲ٢ؿٲآٱٲحպ㲧ⲯ䓹のֺ؃ٓ٠ק融鞴孰ⳛח׏־׋
ּջ┭㜏民間ꉌ轪.6'(պ4.'(պ׳ג׷'(のּ׺؄גպ-/(密鷜を⻹׸╡孹آ
ջ.arket Forcesによる����䇦ּעてּ׏؃ꢘ㛭亪ꄝを䫛䥍ב٩ًٟを㵬震とؚد
分冱は、みـًؙ׳גンシٙルグループがプ؝خ٣クًؾ ؾーٓ٢ーًة、ンスـؚؗ
への融資を䫀ꢘするؾク؝خれにおいても、亖釮・䦫䍤㑫LNGプ٣גンスのいـؚؗ
亪ꄝを有していないことを確鏅している。��  この政瓈┮の埥ꢚは.6FGおよびS.FG
にも同喓に当てはまる。亪ꄝの髬鷶もまた、誤った亪⻑へと⻑かっている。����䇦
�僞、�轪は䬒ってن・٣زؾعكンأング・ؘ ラؘؚンス（N;#"）からꦑ職した。��  
対拰的に、一鼤の埲䄈硔金融機関は リーؾスؿعٕ ス融資の⯟꡺へと芲を切っآٖ・
ており、ؠランضの*NGグループ は亖釮آス槂Ꝣ発を可能とする㵲用 リーؾスؿعٕ
ٖ活動の⢽塣にة ンクは、これにⶇ丩する⯟硤䫭糓نآしている。 日本のٗؾعٕ
を儛ט䫛䥍して対拰的に、一鼤の埲䄈硔金融機関はLNG融資の⯟꡺へと芲を切り
㡣めている。❞ؠר׀ランضの*NGグループは、亖釮آス槂Ꝣ発を可能とする㵲用ٕ
ةリーٖ活動の⢽塣にؾスؿع か ��、����䇦には、亖釮LNG鮖⮌タ׳しているؾعٕ
ーٕـル⻑׉のプ؝خ٣クًؾ ンスを����䇦�僞♙でꢘ㛭する亪ꄝを表佃したـؚؗ
僌⮼の主釖国ꣻꉌ轪となった。��  たטし、この䫭糓は当鎎ターٕـルをꝢ発する企
業へのةーٓ٢ーًؾ ンクは、これنآでいない。 日本のٗ؋⹯טンスには儛ـؚؗ
にⶇ丩するプ؝خ٣ク٢ُؾルの⯟硤䫭糓すら儛ט䫛䥍していない。

չ.BSLFU FPSDFT� 	
� .J[VIP� 8PSME˖T UPQ OBODJFS PG UIF -/( TFDUPS�
չ+BQBO #FZPOE CPBM� 	
� #BOLJOH PO DMJNBUF DIBPT � #VSHFPOJOH GPTTJM OBODF�
չ3FVUFST� 	
� */( UPVHIFOT PJM BOE HBT QPMJDZ UP JODMVEF USBEF OBODF�  
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日儝の船╳⚘哊
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、י٣ーズ⺱は、まさにこの船꣞を震䑄する一ꤾである。 すなわ・スآ・ؿンؚ٘ٚض
日本で䋴鵮され、日本資本によって保有され、プ؝خ٣ク٢ُ・ؾルの密運&*"を磴る
ことなׇ資金鐬鷹され、杸㏟もなお生䛪㰵的に䷱䚘な密┮㍩䊆を日䆌的に芘轪して
いる船芵である。 したがって、日本の船主企業は、本書で䧡䰝されている環境・靻
Ⳣリスクに対する直接的な事業┮のリスク؞クスٓーٙخーを負っているのみなら
。ているのであるד船꣞䦫㜏の禎禐を鵝じて、そのリスクを舌ら犐哚的に岘ⵄさ、ג
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SFOCのラًؚサ クؚル䫀⮌ꄅ評価手法（آスの䫛䫋・生産、尛ⵄ、密┮鮖鴚、ならび
に鮖鴚⩶での掱折までを対震とし、LNG運搬船�ꤾ当たり䇦間�
ンCO�eと推ؾ┫���
銻）を用いて鍶畈すると、日本企業が保有するLNG運搬船꣞は䇦間硤��⧹�
���┫

�）ンؾ��� .tCO�e）の䫀⮌を支׀ていることになる。これは、&%G"R ����が推銻
する眭国の䇦間峲㲯ⲯ凄آス䫀⮌ꄅ（��⧹�
ンCO�e）の硤�分の�に泯当すؾ┫���
る釮嘟である。この磽凄は、╂槪のⵄ溔掱乬サプラؚチ؝ーンにおいてꄃ釖であり
ながらⶠ分に嫸目されてこなかった⣨面を宷き䏉りにしている。 日本の密運会社
はⶺなる攃孹サービスの提供者ではな 、ׇ憐碣꥓硤㑫ؚンًラの䦫㜏を支׀るꄃ釖
な䥿い手である。船芵の発嫸や資金鐬鷹に関する意䓨婓定は、♃後両ⶠ䇦にわたる
峲㲯ⲯ凄آス䫀⮌を実韮的に㎖定ⵄ（ع٣クؚン）するⲯ凄を持つ。 また、日本の
LNG運搬船꣞には杸㏟も泯当両の発嫸船が含まれている。 このため、金融機関や
釮⯟当㷐がこ־した䫀⮌磴饡に対して影響を⹯״すことのできる時間的晀◙は、䓵
鵫に竒㶉しつつある。

日儝の鵮船⚘哊   
日本の船主がLNG運搬船䄼㕮において䍨い㏨⛻を禼持している羣俕には、杸㏟も
牮⦐している国内鵮船基泌の㰙㏟がある。 たטし、その基泌は냑䉀に꥓中してお
り、日本国内で杸㏟LNG運搬船を䋴鵮している鵮船所はわגかء�所に꡺られて
いる。 ┭虞ꄃ䄕業（.)*）は鲡䇦LNG運搬船䋴鵮から事実┮饅ꦑを糓きつつある
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ものの、ꝉ㽓において.)*によって䋴鵮され、日本鼺船（N:,）によって運芘される
「%iamond Gas Rose」⺱  ��は、船芵が杸㏟もなお日本の産業ة؞シスٖؼの中に
岘ׇ磥み鱬まれていることを炖している。 杸㏟、Clarkson 8orld Fleet ReHister┮で
LNG運搬船䋴鵮を轪־牮⦐中の日本の鵮船所として氯ꎭされているのは、䄇㽓ꄃ䄕
業（㏿⮌）および♃媱鵮船（釒兩）の�社׉טであり、║社⻅銻で��ꤾ・硤���┫稈ؾ
ンをⷆめている。 ╂槪のLNG鵮船においてはꭣ国が㏞⠸的なシؘ؝をⷆめているも
のの、劵本的なキ갪は特定の国に꡺定されるものではない。船芵は、プ؝خ٣クؾ・
٢ُルの環境影響評価（&*"）が実施されることな 、ׇ礼⻅された産業シスٖؼの中
で䋴鵮・保有・融資・配船されるのが杸數である。 融資機関、公的・民間をキわג、
プ؝خ٣クؾ䤟鏅の兩⚆として密運备꣥の影響評価を釖求しない꡺り、本サプラؚ
チ؝ーンに内㏟する環境・社会ةスؾは、儛銻┮のまま䷛糓され禐׉ることになる。

չ7FTTFMFJOEFS� 	
� %JBNPOE (BT 3PTF
 -/( UBOLFS
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 מ槅玵%$&؃0׈׹؊ ꭣ㎙LNG運搬船踊鞴دٲاؾدؼのؙؼ٠ىصン؜ءؘ
����䇦�僞�日、SFOCは、ꭣ国の┭㜏公的金融機関、ꭣ国鮖⮌入ꉌ轪（,&9*.）、ꭣ
国産業ꉌ轪（,%#）、ꭣ国鞦位保ꣁ公社（,�SVre）を対震として、ꭣ国O&C%国内鵻
礠猣⺗（NCP）に対し正䌙に槅立てを轪った。これは、政䈰支援㑫のLNG運搬船融
資を対震としたものとしては、⮼のNCP槅立てである。��

本أ ンِٙーンにおいてꭣ国を颱点とすることは、舌抎な鹝䥍であった。 ꭣ国の公
的金融機関は╂槪でも僌も꥓中䉀の냑いLNG運搬船⻑׉資金提供者の一つであ
り、,&9*.の密運ٓーًؾ 、はⶩ両飅がⵄ溔掱乬船芵に関鵻している。 またؠリ؟
ꭣ国の鵮船所は、╂槪のLNG運搬船⺁嫸墮において支配的シؘ؝を保持している。
本槅立ては、ٗ タン䫀⮌、ラًؚサ クؚル憐碣ع٣クؚン、密嬫生攃㛵喓性への影響
を含׸ꄃ釖な環境・気候リスクに対する適正なデュー・デリ؝خンスの埥㞱に焦点
を当てたものである。 これらは、当鎎钪機関が実韮的な評価を磴פまま引⺁׉を
禎禐してきたリスクである。 ꭣ国NCP槅立ては、より䈅疟な㛵法㓡䢂樔の一環でも

չO&C% 8BUDI� 	
� CPNQMBJOU� SPMVUJPOT GPS OVS CMJNBUF WT� &YQPSU�*NQPSU #BOL PG ,PSFB�

4'0$に؀؃ꭣ㎙0&$%㎙⫛鵻礠猣⺗װの⠭⯈勌⚆槅玵てջ
⫶洧䬪❸4PMVUJPOT�GPS�0VS�$MJNBUF



LNG運搬船の環境・社会影響評価 日本の民間金融機関と船主企業に焦点を当てて

36

ある。O&C%آ 、ラؚンは、ⲏ泅国機関の活動疟㎉全芞に適用されるものでありؿؚ
ソ؜ルで確鏅されたデュー・デリ؝خンスの┱⤫は、婓して㎖有の杸震ではない。 
ꭣ国の钪機関に対して投׊か׉られているキいは、当鎎ؘؾعرクラスを支׀る全て
のO&C%ⲏ泅国の融資機関に対してキわれて抎るべきである。 そして、主釖船主国
であると同時にLNG運搬船⻑׉公的・民間金融のꄃ釖な提供者でもある日本も、そ
の❞㛭ではない。
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日儝のLNG運搬船踊鞴嚈ꞅお׫؀榭哊ٍװٲٚٲ٢の䬪銬
LNGサプラؚチ؝ーン全芞にお׉る日本の狶⮌した䏢ⰸを馒ま׀れר、その公的および
民間金融機関は、本報告書が䧡䰝するؘ؜ءンタビリؙؼの埥㞱を佶正する׀־で、哚
めてꄃ釖な立㕮にある。 これはⶺなる釮⯟鹔㱷のキ갪ではな 、ׇ責任ある資本配分の
前提兩⚆として⛻糓づ׉られるべきものである。
�� 密運&*"؊ًٍؗؾإ؝خ٣イـンدの兩⚆נ׋؃בנ+#*Cおよび民間ꉌ轪

は、O&C%の٘ةン・ؘ プ٣ーチ、*FC؟ًهーٔンス・スタンضーؿ、および颍鷶⸢
⯷を適用し、船芵がプ؝خ٣クؾに┱可埥な啾成釖碣である㕮⻅には、LNG運搬
船の䋴鵮、運芘、および䉹船を含׸ラًؚサ クؚル全体および鮖鴚関鵻の影響に
ついて評価を実施すべきである。

ンシٙル・グـًؙ+┭虞6Fנ׋؃ב⪥؃ꢘ㛭亪ꄝ؊㶆ב㵬ף孹インًٟ╡دآ ��
ループ、みـًؙ׳גンシٙルグループ、┭◫✀⹱ًؙـンシٙルグループは、埲䄈
硔金融機関の⩶❞に⡗い、هリⶵ定丧⻅シـリؠと║立しないꝉ儆ⵄ溔掱乬꧊釖
を㎖定ⵄする、LNG運搬船を含׸中孹آスؚンًラへの融資を⯟꡺すべきである。

�� ❸礩鷦ⰶإد٠؊馒ח׀׶鞴儝鿢⮟の釪注׏����䇦のLNG運搬船✏ⰶは、保
㱷的シـリؠでさ׀杸船꣞能Ⲋの���飅に鷹すると釪鱬まれている。この前提下
において⺁嫸墮の䦫㜏を禎禐することは、ꄃ㜏な⺁鋙者責任┮のリスクを⛚־も
のであり、融資⯆亐にもそのリスクを⹳佞さדるべきである。�� 

ً・ンٝحخンٟؾ׫ンお؀ٲ٠ئ �� ؗイـンد鸳効䓹؁׃のLNG運搬船のꢘ㛭 
気候・生䛪硔への影響が完全に評価・対⭳されるまでの間、LNG運搬船は、";&C
ً・プを鵝じて推進されているものを含め、グリーンعーシـؾーه ンスまたـؚؗ
はؾランخション・ً لンスのタクソٕـؚؗ ーに適効な投資対震として鏅められる
べきではない。��

�� 密嬫榨攃㛵喓䓹お׫؀㏨㓡✀妲の嘬⯎のデٛٲ・デ؝خ٠ンװدの礼合 � ䷱䚘な
密嬫環境の保闂および影響を⺁׉る媶㺳㏨㓡✀民の権利は、&SG評価および投資
スクリーفングにおいて、進ꄅ的縙䜰事項ではな 、ׇ䑡ꯀの⯆亐基嶞として⛻糓づ
。られるべきである׉

չCMJNBUF "OBMZUJDT� 	
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⫶洧提供：SFOC
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